HESSEN 7 x

- Musterldsungen fiir Radverbindungen oy T,

Werkshr und Wobnan MORILES WESSEN 130

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBBgangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,172 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Lucke)

Signalgeber

Roteinférbung

Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
Gehweg
=2275m =185m =250m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwendungs- ¢ |n untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit Idngeren Sperrzeiten zur Sicherung des
bereiche: linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs
Hinweise: ¢ Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist

der farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)

e Bei geringer Flachenverfugbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten
Radaufstellstreifen iber einen Schutzstreifen moglich

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-19



s RV-K Musterlosungen Radverkehr

ML: 3.6 - Bordsteinkante absenken
MaBnahmentyp BOR

Situation:

Bordsteine ohne Absenkung oder Nullabsenkung senken den
Fahrkomfort und konnen im unglnstigen Fall

zum Sturz flihren. Fir Menschen, die auf einen Rollstuhl oder
Rollator angewiesen sind, stellt eine Bordsteinkante ein Hindernis
dar,

MaRnahme

Absenken des Bordsteins.

Angestrebte Wirkung:
@ Ziigiges Vorankommen fir Radfahrende

® Minimierung von Sturzrisiken und Hindernissen

-
Hlnwelse' Abbaldung I: Bordstesnakrenkung Fahrbahn - Radweg, Frankfert am Main

@ Bei Verkehrsmischflachen sollen unterschiedliche Bordhéhen sowie Bodenindikatoren fir die unterschiedlichen
Nutzergruppen angewendet werden (s. Abbildung 2).

® Fir Uberfuhrungen von Radwegen oder getrennten Geh- und Radwegen auf die Fahrbahn sollen Bord-steinkanten
mit Nullabsenkung gebaut werden (siehe Abbildung 3).

® \Weitere Informationen zur korrekten Anwendung von Bodenindikatoren im dffentlichen Raum
finden sich in der DIN 32984.

Quelle: DIN Morm 32984

4

= i

1Zem  gaprhahn

Fahrbahn

Abbildung 3: I.".Ihnrﬁ':hrung eines Radweges auf die Fahrbahn mittels Nullabsenkung

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stral3e
Radverbindung / Raddirektverbindung: Neubau mit angeordneten
Sperrpfosten

Freizuhaltendes
Lichtraumprofil

> 10,00 m o

1,60 m 1,60 m
250m 7 7 /7
N
<=1,00m
N ' V7

1,1% 155m 7, s
0,05m 0,25 m 0,05 m /
0,20 m 0,10 m 0,50 m

e Im Bereich der Sperrpfosten muss der Weg von 2,50 m auf 3,20 m aufgeweitet werden. Die Lange der
Veziehung betragt mind. 10 m.

Musterblatt: VE-2 Stand: November 2020



RV-K  Musterlosungen Radverkehr

&
L Radverkehr-Konzept

ML: 3.5a - Kfz-Zufahrtssperren
MaBnahmentyp DPE - Zufahrtssperren optimieren

Situation:

Zufahrtssperren sind dann sinnvoll, wenn Geh- und Radwege

fur anliegenden oder durchfahrenden Kfz-Verkehr attraktiv sind,
land- oder forstwirtschaftlicher aber nicht dber das vertragliche MaB
hinaus behindert werden.

MaBnahme:

Verhinderung der Zufahrt von Kfz-Verkehr durch Poller oder Ein-
engung mit entsprechender Warnmarkierung.

Angestrebte Wirkung:
® Zufahrt Kfz-Verkehr verhindern

@ Verdeutlichung der ausschlieflichen Nutzung durch Rad- und Fuls-
verkehr

Hinweise:

® Sperrpfosten und Umlaufsperren bedlrfen einer Abbildung 1: Warnmarkierung eines Sperrpfostens
verkehrsbehdrdlichen Anordnung

® Markierung sollen taktil wahrnehmbar sein; Sperrpfosten sind auffallig zu farben und vollretroreflektierend
auszufihren

@ die verbleibende Wegbreite sollte fir jede nutzbare Seite min. 1,5 m betragen

@ Beim Einsatz von Pollern ist das Umfahren der Poller dber die angrenzenden Flachen mittels Hindernissen (Steine,
Baumstamme etc.) zu verhindern. Auch diese sollen durch reflektierenden Elementen gut sichtbar sein.

— —

Abbildung 2: Fahrbahnverengung mit Wambarken und Markierung Abbildung 3 Marklerung mit Sperrpfosten

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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ML: 3.5b - Umlaufsperren ersetzen / korrigieren
MaBnahmentyp DPE - Aufmerksamkeit an Gefahrensituation schaffen

Situation:

Umlaufsperren (Drangelgitter) sind auf Radwegen haufig dort anzutreffen, wo vorfahrtsberechtigte Strafen gequert
werden missen oder undbersichtliche Situationen und Gefahrenstellen bestehen,

In beiden Situationen ist das Ziel von Umlaufsperren, den Radverkehr abzubremsen.

Umiaufsperren stellen insbesondere fir Radfahrende mit Anhangern, Lastenrddern oder Gepacktaschen ein
erhebliches Hindernis dar. Fir unsichere Radfahrende besteht an zu eng gesetzten Umlaufsperren Sturzgefahr.
Umlaufsperren dirfen nur bei besonderer Gefahrenlage angeordnet werden. Der Einsatz ist auf den absolut
notwendigen Umfang zu begrenzen.

MaBnahme:

Umlaufsperren werden durch andere Elemente zur
Aufmerksamkeitssteigerung ersetzt. Dies kinnen Markierungen,
Beschilderungen oder taktile Elemente sein.

Angestrebte Wirkung:

@ Erhéhung des Fahrkomforts
e Vermeidung von Stdrzen

@ Barrierefreiheit fur alle Verkehrsteilnehmenden

e Umlaufsperren diirfen nur bel besonderer Gefahrenlage

3uf|;|ES|‘.E||t werden. Sie bedirfen einer Abbildung 1: Umiaufsparren mit zu geringer Durchgangsbreite,
& i Uberlappung der Gitter und ohne (reflektierende) Markierung
verkehrsbehordlichen Anordnung.

® Umlaufsperren sind auffallig und reflektierend zu markieren und in 2,50 Meter Abstand zueinander anzuordnen,

® Beim Einsatz von Umlaufsperren ist das Umfahren Uber die angrenzenden Flachen mittels Hindernissen (Steine,
Baumstamme etc.) zu verhindern. Diese mussen durch reflektierende Elemente gut sichtbar sein.

e Bei Querung von Bahnanlagen gelten die Bestimmungen der Deutschen Bahn (Durchgangsbreite 1,50m, keine
Uberlappung der Gitter, Notwendigkeit an Nebenbahnen stets priifen).

® Aufmerksamkeitsstreifen sollten baulich mittels Rippen- oder Noppenplatten angelegt werden.

@ \‘orfahrtszeichen kénnen erganzend grofflachig auf die Wegeoberflache markiert werden.

keine Uberlappung

o

n: 2,5 Meter

Abbildung 2: Empfohlene Anordnung von Umilaufsperren - Einsatz von Abbildung 3: Baulicher "Rattelstreifen” mit taktilen Elementen
Umlaufeperran nur bai besonderer Gefahrenlage {Rippenplatten) zur Aufmerksamkeitsstaigarung

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



Beispielldsung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Knotenpunkt mit Vorfahrtregelung

Zeichen 205 StVO

dargestellt ist der Fall einer
Einmindung mit abknickender
Vorfahrt und Querungshilfe

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVOA

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2 und 4.3

Anwendungsbereiche: e Einmindung oder Knotenpunkt unterschiedlicher Auspragung mit Vorfahrtregelung durch
Verkehrszeichen
e innerorts (= 30km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
7,00 - 10,00 m (ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: e zur Reduzierung der Furtlange und potenzieller Gefahren ist zu prifen, ob ein Riickbau grofier

Einmindungen méglich ist

e hohe Geschwindigkeiten abbiegender Fahrzeuge sind durch méglichst enge Kurvenradien zu
verhindern

e nach Moglichkeit ist ein Nebeneinanderfahren von Lkw oder Bus und Radfahrer in der Einmindung
baulich zu verhindern

e die Linksabbiegespur in der Einmindung soll Gefahrdungen durch den toten Winkel reduzieren
helfen

¢ rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.3-2 : NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: November 2017 c # mﬂmr

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG



Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Links abbiegender Radverkehr - direkte Fuhrung

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.4, Bild 48 und 52

direktes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und hohem Anteil abbiegender Radfahrer

nicht mehr als zwei Fahrstreifenwechsel zum Einordnen

bei ausreichenden Platzverhaltnissen ist die Markierung von Radfahrstreifen zu bevorzugen
bei beengten Verhaltnissen sollen Schutzstreifen markiert werden

insbesondere bei zwei Geradeausfahrstreifen fir die Gegenrichtung sollen die Linksabbieger
gesichert gefiihrt werden

an grofen und unubersichtlichen Knotenpunkten wird empfohlen zusatzlich auch eine
Fihrungsform fiir das indirekte Linksabbiegen anzubieten (siehe Musterblatt 4.4-1)

rote Einfarbung des geradeaus flihrenden Radfahrstreifens

bei einem hohen Schwerverkehrsanteil (ab ca. 600 SV/Tag) sollte der links abbiegenden
Radverkehr mit Radfahrstreifen gesichert werden

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.4-4 3 NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: November 2017 tﬂ; mﬂmr

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planungsbtro VIA eG



RV.K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

Musterlosung: Ausfahrt / Einmiindung sichern - 01

Situation:

Innerdrtliche Zweirichtungsfiihrungen des Radverkehrs sind vor
allem an stark frequentierten Ausfahren wie Tankstellen oder
Lebensmittelmarkten unfallauffallig, da der Kfz-Verkehr nicht mit
von rechts kommenden Radfahrenden rechnet. Oftmals ist zudem
die Beschilderung fir den Kfz-Verkehr unvollstandig und damit die
Schuldfrage im Falle eines Unfalls unklar.

MaBnahme:

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im
Zweirichtungsverkehr sollen im Bereich von Einmindungen und
stark frequentierten Grundstlickszufahrten rot eingefarbte
Radverkehrsfurten markiert werden. Zur Verdeutlichung, dass
Radfahrende aus beiden Richtungen kommen, werden
Radpiktogramme mit Doppelpfeil angebracht. Der Kfz-Verkehr wird
mit StVO-Zeichen 205 "Vorfahrt gewdhren" und dem Zusatzzeichen
1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" beschildert. Um  Rot eingefarbter Zweirichtungsradweg
die Aufmerksamkeit noch starker zu erhéhen und die gefahrenen

Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu verringern ist eine

Aufpflasterung hilfreich. Die Markierung der Furt gilt auch fir den

Radverkehr freigegebene Gehwege.

Angestrebte Wirkung:
@ Erhéhung der Verkehrssicherheit
@ Verdeutlichung der Vorfahrssituation

@ Erhdéhung der Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer an einer méglichen Gefahrenstelle

Hinweise:

Zweirichtungsradwege sollen innerorts vermieden werden. Es ist grundsatzlich zu prifen, ob es eine Alternative zum
Zweirichtungsradweg gibt. Bei vertraglichen Kfz-Starken ist eine Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn in
Betracht zu ziehen (siehe FGSV ERA 2010). Bei besonders stark frequentierten Ein- und Ausfahrten wird zusatzlich zur
Markierung und Beschilderung eine Aufpflasterung empfohlen.

Fuhrung von Radfahrenden an einer gefahrlichen Ein- bzw. Ausfahrt maBstabslos
bei Zweirichtungsradweg

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021
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Strallenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts

=20,75m200m =0,50 ,00m=0,30m
2
>

m =
5150 nx jﬁ" 42 ,50 m

Gehweg

Mindestbreite 1,60 m

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

Nebenstrafien)

Zeichen 306 StVO

taktiler Trennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

Fahrbahn

Grundstickseinfahrten

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4

Anwendungsbereiche: e Radverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege

Radverbindung - Regelbreite: 2,00 m,

Radverkehrsfurt mit Roteinféarbung an
untergeordneten Einmindungen (z.B.

Breitstrichmarkierung unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m Licke)

Radwegiberfahrt an hoch belasteten

Hinweise: e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder

mit rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e Zum ruhenden Verkehr ist ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m (Langsparken) bzw.

1,10 m (Schragparken) anzulegen

e An EinmiUndungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau
der Fahrbahn geflihrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen
e Bei haufigen Begegnungsfallen zwischen LKW muss die Fahrbahnbreite > 5,50 m

betragen

Stand: November 2020

Musterblatt: RV-6
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StralRenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (gemeinsamer Geh-/Radweg)
aulerorts (entspricht QH-9)

Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter Straf3en
ebenfalls mit Vorrang gefthrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsféhigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de

> Rubrik Musterlésungen

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. NebenstrafBen)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 -5,00m

L

&

\

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lénge, 1,00 m Licke)

Randmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien fir die Anlage von Landstralten (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e Aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen
Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder

mit rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-7
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Pianungsbiro

ML: Asphaltieren von Wegen (OAA)
Situation:

Forst- und landwirtschaftliche Wege und Wege in
Grinanlagen sind haufig nicht asphaltiert. Solche in der
Regel wassergebundene, teilweise auch unbefestigte
Wege verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt
insbesondere auf Geféllestrecken oder in Kurven die
Sturzgefahr.

Wahrend oder nach Niederschlag fiihren
wassergebundene Wege zu erhéhtem VerschleiB am
Fahrrad und zu Verschmutzung der Kleidung.

Zusatzlich ist das Raumen und Reinigen der Wege nicht
maoglich. Ein ganzjahriges Befahren der Wege und eine
nachhaltige Entlastung anderer Verkehrstrager (Kfz-
Verkehr, OPNV) ist mit klassischen wassergebundenen
Wegedecken nicht erreichbar.

Abb. 1: Negativbeispiel: Verdichtete wassergebundene Decke mit Pfiitzenbildung
und schlechter Wasserdurchlassigkeit

MaBnahme: Angestrebte Wirkung:

Der betrachtete Weg sollen asphaltiert oder mittels
alternativer Ausbaumadéglichkeiten (bspw. Basaltstein/
Spezialsande - siehe Hinweise und Abbildung 2)
ausgebaut werden.

Erhdéhung des Fahrkomforts

Vermeidung von Stilirzen

Reduzierung Verschlei3 und Verschmutzung
Ganzjahrige Nutzbarkeit

Erhalt des Wasserhaushaltes

Hinweis:

Durch den Einsatz herkdmmlicher Asphaltdeckschichten bei Radwegen werden im Vergleich zum natirlichen
Wasserhaushalt keine Negativveranderungen festgestellt. Dies belegt unter anderem eine Studie des Landes
Mecklenburg-Vorpommern?.

Durch eine helle Einfarbung der Asphaltdeckschicht kann auch die unter anderem durch Abstrahlung von Hitze
entstehende Barrierewirkung fir Kleinstlebewesen vermieden werden.

Beim Asphaltieren von Wirtschaftswegen ist mit zunehmender Breite und Nutzung durch schwere land- oder
forstwirtschaftliche Fahrzeuge mit einer starkeren Versiegelung zu rechnen. Hier kdnnen alternative Deckschichten
eingesetzt werden. Bewadhrt haben sich beispielsweise wasserdurchlassige Deckschichten aus einem Gemisch von
Basaltstein und Spezialsanden.

Abb. 2-3: Alternative asphaltéhnliche Oberflachen aus Basaltstein und Spezialsanden (Quelle: BioSi Balastan®, Schweizer ideen-Werkstatt) / Abb. 4: Heller Split-Mastix-Asphalt

1 Uberpriifung der Vergleichbarkeit von bodenmechanischen Eigenschaften natiirlicher Béden mit Radwegekonstruktion in naturnahen Bereichen, Ministerium fiir Verkehr, Bau
und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin, 2009

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021



Musterlosung: OAU_01

||__.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

Wassergebundene Wegedecken Forstwege

Situation:

Das Radverkehrsnetz verlauft oftmals iber wassergebundene
Forstwege, die teilweise Uber eine grobe Schotterdecke verfiigen.
Wassergebundene Oberfldchen verschlechtern die Fahreigen-
schaften; durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr,
insbesondere nach Regen oder im Winter. Erhdhter VerschleiB am
Fahrrad. Verschmutzung der Kleidung.

Angestrebte Wirkung:

Mdglichst kostengunstige Lésung durch fahrradgerechten Ausbau
schon vorhandener Schotterwege. Erhalt des Landschaftsbildes
und der 6kologischen Anfordungen hinsichtlich Boden- und
Gewadsserschutz. Verbesserung der Verkehrssicherheit und des
Fahrkomforts durch feinkdrnige, ebene und geschlossene
Deckschicht.

Abbildung: Beispiel gut befahrbare wassergebundene Decke

Hinweise:
@ Nutzungs des schon vorhandenen Unterbaus mdglich (fachliche Beurteilung notwendig).

@ Anlegen eines aufgewdlbten Wegebauprofils (Uhrglasprofil) aus entwasserungstechnischen Griinden. Bei Steigungen
Uber 6 % ist Bauweise mit gebundener Decke von Vorteil.

® Fiir Radwege wird generell eine asphaltierte Oberflache empfohlen (u.a. ganzjahrig befahrbar; weniger Abrieb- und
VerschleiBwiderstand). Wassergebundene Decken kommen nur fir Freizeitwege, Griinanalagen oder Wege, die
hauptsachlich dem FuBverkehr dienen, in Betracht.

Quelle: RLW Teil 1 (2016); M ELW (2009); ERA (2010).

Tate

Regelquerschnitt Schotterwegebau 4,5 m Breite " qf_oaur’o"'

Aufbau wassergebundener Weg nach Walzen und Verdichten

Deckschicht 08
3.50
Schottertragschicht (V32
400 T

Spitzgraben Schotteriragschicht 0/56 Sptzgraben

4 0.75 + 4,50 T 075 1
Baufeld / Arbodsraum

+ 6,00

10 em (Oberhont 025 028
mind, 4% 0.00 ming. 4% 4 T *
-

e\ Bestshende Srhcxlnmagsunr,hl oder neuer Unterba
"\

,\ ',¢ \; B T T Gty e O L A

5 cm Deckschichl Natursteinmaterial 08 mm

12 om Schotlerssuberkedsschicht Natursieinmaterial /32 mm
18 cm Scholtertragschicht Natursienmaterial V56 mm

35 cm Gesamtaufbou aul dbestehender Schottertragschicht oder novem Untertioy

MagBstab

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2022
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Planungsbiiro

Radverkehrsfiihrung an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBen mittels einer
Piktogrammkette

Situation:

Mit der Novellierung der StV0 1997 wurde die allgemeine
Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben. Um die
Wahifreineit flir den Radverkehr sowie das Nutzungsrecht der
Fahrbahn fir den Kfz-Verkehr zu verdeutlichen, kénnen
Piktogrammketten eingesetzt werden, sofern die Situation
Radverkehrsanlagen erfordert, der verfiigbare StraBenraum eine
regelkonforme Umsetzung jedoch nicht zuldsst. Sie kommen
insbesondere zur SchlieBung von Metzllicken in Frage oder auf
Abschnitten, wo der Kfz-Verkehr nicht mit Radfahrenden rechnet.

Angestrebte Wirkung:

e Verdeutlichung des Nutzungsrechts der Fahrbahn fiir Piktagrammikette mit Winkelpficlen in Frankfurt Hochst,
den Radverkehr

® SchlieBung von Netzllcken ohne Radverkehrsanlagen
auf Verbindungen mit besonderer MNetzrelevanz

@ Reduzierung der (illegalen) Seitenraumnutzung und
Verhinderung von Konflikten zwischn zu FuB Gehenden
und Radfahrenden

Hinweise:
Fahrradpiktogrammkette am jeweils rechten Fahrbahnrand mit einem Piktogrammabstand von etwa 20 m und in
ausreichendem Abstand zum Bord (im Falle von Parkstanden in ausreichendem Abstand zum ruhenden Verkehr)
markieren,

Quelle: Radfahren bei beengten Verhaltnissen - Wirkung von Piktogrammketten und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und
Verkehrssicherheit - Bergische Universitdt Wuppertal / Technische Universitat Dresden - Juni 2021

«& «g

& &N

Fidhrung von Radfahrendsn aul der Fahrbahn mittsls giner Plktogrammiestte. malistabslos

Planungsbiro RV-K www,rnv-k.de Stand August 2021



Musterlédsung

Uberquerung auBerorts
Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfiihrung im Zuge

land- und forstwirtschaftlicher Wege sowie AnliegerstraBen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Fahrstreifenbreite:
3,25-4,00m

Breite Querungshilfe:
2,50 m (Mindestmalfd)

Markierung S 1,5/1,5

Markierung B 1,5/1,5

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StVO

Wirtschaftsweg/landliche
ErschlieBungsstralle im
Verlauf einer Fahrradroute

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
Sonderlésungen zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgéngen landw. Fahrzeuge

Querung stark befahrener StralRen (> 5000 Kfz/Tag) durch Fahrradrouten im Zuge land- und
forstwirtschaftlicher Wege oder schwach belasteter StralRen

die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden landwirtschaftlichen
Fahrzeuge abzustimmen
in beengten Verhéltnissen kénnen die Inselkopfe Uberfahrbar ausgefihrt werden

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.4-3 _ | NEUE |
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 : - WMUBWHHAT

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planungsbiro VIA eG
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= v e Musterlosungen fur Radverbindungen = biowiimis

Verschiedene Ausflihrungen der Mittelinsel
innerorts und aulRerorts

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

Tastbord

Getrennte
Querungshilfe

(Regelfall innerorts)

Kompakte Querungshilfe
(Regelfall auf3erorts)

Abgeschragte Querungshilfe
fur Radfahrende

(Querungsbedarf nur durch
Radfahrende)

Querungshilfe fur zu Ful
Gehende mit vorgelagerter
Aufstellflache fir den
linksabbiegenden Radverkehr

keitsfeld (Rillen)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 4.3
RASt 06, Kapitel 6.1.8.2
RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10

Anwendungs- e Leitfaden Unbehinderte Mobilitét der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung
bereiche: Querung einer Ubergeordneten Stralie.
Hinweise: o Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.
e Fir den Kfz-Verkehr ist im Zuge von Mittelinseln ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung
zu prufen.

e Aulerorts muss vor der Mittelinsel eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusatzliche Anordnung innerorts - aber auf3erhalb von
Tempo-30-Zonen - wird empfohlen.

o Mittelinseln miussen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Bei Hauptverkehrsstralien muss die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-
Verkehrs aus betrieblichen Grinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und 3,75
m bei beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Malf} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-1
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v e Musterlosungen fur Radverbindungen = biowiimis

Querung einer Ubergeordneten Stral3e im Zuge einer ErschlieBungsstralie
aullerorts

Zeichen 306 StVO Zeichen 260 StVO ggf. mit

Zeichen 205 StVO Zusatzeichen1026-36 Zeichen 138 StVO (150 m -
- — 200 m vor Querungsstelle)

|

Y

Radverbindung im Verlauf einer landlichen

Zeichen 222-20 SIVO ErschlieBungsstrafie

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel

9.4.2
Anwgndlfngs- e Querungshilfe in Verbindung mit kurzem Linksabbiegefahrstreifen bei geringem
bereiche: _

Abbiegeverkehr.

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

e FUr den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h geprift
Hinweise: werden.

e Die Verkehrsinsel am Beginn des Linksabbiegefahrstreifens kann Uberfahrbar
ausgefiihrt werden.

e Im Falle einer angeordneten Benutzungspflicht ist der gemeinsame Geh-/Radweg
mit Zeichen 240 StVO zu versehen.

o Wird auf dem begleitenden Weg der landwirtschaftliche Verkehr freigegeben, ist
ein Nachweis der Schleppkurven fir landwirtschaftliche Fahrzeuge erforderlich.
Die genaue Position des Inselkopfes ist von der erforderlichen Schleppkurve
abhangig.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griunden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-8 Stand: November 2020
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BF s Musterlosungen fur Radverbindungen et TS

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)
aulderorts (entspricht QH-6)

=250m
Fa &
) Radverbindung als
Niveaugleicher Ubergang gemeinsamer Geh-/Radweg
und Aufmerksamkeitsfeld Randmarkierung
(Rillen)

Zeichen 205 StVO Zeichen 240 StVO

Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 StVO

— -

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222 StVO

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

niveaugleicher
Ubergang

Sicherheitstrennstreifen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006),
Anwendungs- Kapitel 6.1.8.2

bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft

werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln muissen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, gdf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

e Fur die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemal QH-2 zu berticksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

o Die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Grinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordflihrung
betragen. Dieses Maf} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: RV-14 Stand: November 2020
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Umfeld und Annaherungssituation einer Querungsstelle

aullerorts
©

200 m

Zeichen 282 StVO

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StVO

———— Zeichen 240 StVO
(alternativ: Zeichen 260 StVO)

freizuhaltendes Sichtfeld

Zeichen 274-70 StVO

Zeichen 138 StVO

Zeichen 276 StVO (beidseitig)

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10 und 6.6
Anw,andlfngs- e Bei Querungen abseits von Verkehrsknotenpunkten
bereiche: siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepriift

werden.

e Der Einsatz von Umlaufsperren ist im Regelfall nicht zuldssig, eine Nachristung erfolgt
ggaf. bei Unfallhdufung. Vorrangig ist die Musterlésung QH-3 einzusetzen.

e Aus beiden Annaherungsrichtungen sind gute Sichterverhaltnisse erforderlich und bei
der Planung nachzuweisen (siehe RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.6).

o Die Querungsstelle muss Tag und Nacht fir den Kraftfahrzeugverkehr gut erkennbar
sein. Die Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die erforderliche Schenkellange L des Anfahrtssichtfeldes betragt bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h 110m, bei 100 km/h 200m.

Musterblatt: QH-2 Stand: November 2020
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vt e Musterlosungen fur Radverbindungen =R

Querung einer ubergeordneten Stral3e im Zuge einer ErschlielBungsstralle
aul3erorts

Zeichen 306 StVO Zeichen 260 StVO ggf. mit .
Zeichen 205 StVO Zusatzeichen1026-36 Verieh fri Zeichen 138 StVO (150 m -

Verkehr frei
i ———— 200 m vor Querungsstelle)

|

=1,75m

<

S

Radverbindung im Verlauf einer léndlichen
ErschlieBungsstraBie

Zeichen 222-20 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel

9.4.2
ﬁnwgndtfngs- e Querungshilfe in Verbindung mit kurzem Linksabbiegefahrstreifen bei geringem
ereiche: .
Abbiegeverkehr.

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

e Fur den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
Hinweise: werden.

o Die Verkehrsinsel am Beginn des Linksabbiegefahrstreifens kann tberfahrbar
ausgefuhrt werden.

e Im Falle einer angeordneten Benutzungspflicht ist der gemeinsame Geh-/Radweg
mit Zeichen 240 StVO zu versehen.

e Wird auf dem begleitenden Weg der landwirtschaftliche Verkehr freigegeben, ist
ein Nachweis der Schleppkurven fir landwirtschaftliche Fahrzeuge erforderlich.
Die genaue Position des Inselkopfes ist von der erforderlichen Schleppkurve
abhangig.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-8 Stand: November 2020
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yurkrby und Wabean

Unterflhrung
innerorts/aulerorts
o ]
Radverbindung
4,00m i Gehweg
f‘ /— Abstand zur Tunnelwand
0,50 m >300m  =200m
= 0,30 m
6,00 m
- F.N
‘1 Radverbindung als gemeinsamer
4,00 m Geh-/Radweg
als Engstellenldsung
/ Abstand zur Tunnelwand
0,50 m/_ 4,00 m
5,00 m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfiihrungen

Anwendungsbereiche:e Querung bei Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Straken, Gewéssern und
Gelandeeinschnitten

Hinweise: e Bei Unterfiihrungen mit sehr hohem Fuflgéngeraufkommen ist die Bemessungsbreite fir
den FulRgangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 2,50 m fiir den Radverkehr bei
gemeinsamen Geh-/Radweg-Nutzung aufgrund einer Engstelle. Bei getrennter Geh- und
Radwegeflhrung ist bei Unterfiihrungen mit sehr hohem FuRgangeraufkommen eine
Bemessungsbreite fur den Fuligéngerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 3,00 m
fir den Radverkehr.

e Die lichte Hohe des Tunnelbauwerks sollte 4,00 m betragen, damit die Durchfahrt von
Unterhaltungs-, Winterdienst- und Notfallfahrzeugen gewahrleistet ist

e Wenn die Unterfiihrung nicht von Rettungs- und Betriebsfahrzeugen genutzt werden
muss, kann die lichte Bauwerkshohe ggf. auf 3,00 m verringert werden. Die Mindesthéhe
betragt 2,50 m
Fir die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben
Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen

e Beleuchtungsstarke: 3 - 7 Ix

¢ Die Richtzeichnungen fir Ingenieurbauwerke sind zu beachten

Musterblatt: RV-12 Stand: November 2020



LRV-K Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 1.7.2 - Uberfihrungsformen Radweg-Fahrbahn - Querung am Radwegende
ohne Mittelinsel

Situation:

Zweirichtungsradwege erfodern am Anfang und Ende eine Méglichkeit zur sicheren Querung der Fahrbahn. Die
Umsetzung der Querungsfliihrung richtet sich nach den értlich Gegebenheiten, welche sich meist durch das
Verkehrsaufkommen (Kfz und FulRganger/ Radfahrer) sowie die Fahrbahnbreite ergeben.

Angestrebte Wirkung:

@ sicheres Queren der Fahrbahn

@ sicherer Ubergang der Fihrungsform (z.B. vom Radweg auf die
Fahrbahn)

@ Geschwindigkeit des Kfz-Verkehr senken

Hinweise:
@ bis zu einer Belastungs von ca. 5000 Kfz/Tag anwendbar

@ Anordnung einer Benutzungspflicht des Radweges ist nur bei besonderer Gefahrenlage zu geben; sofern keine
Radweg-Benutzungspflicht angeordnet ist, sollte durch Zeichen 1022-10 ("Fahrrad frei"), ohne Zeichen 239
(FUBgangerweg), aullerorts die Schrittgeschwindigkeit aufgehoben werden

@ Einengung der Fahrbahn (z.B. Gber Markierung) empfehlenswert; die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen;
das Verhatltnis: Versatz/Verziehungslange darf max. 1m/10m betragen

e ortsabhangig zu prifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder Uberholverbot fiir den
Kfz-Verkehr und/oder Geschwindigkeitsbeschrankung flir den Kfz-Verkehr, gesichert werden soll

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5; RASt (2006), Kapitel 6.2.2.1

R
5 £
® < 5,50m o
3 4
@ 3
I%: ©
Querung am Radwegende ohne Mittelinsel maRstabslos

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



Musterlosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstral’en

Sonderform fur Radwegende (1)

Ubergang per Einfadelungsstreifen

20,00 - 30,00 m
Beispiel- t Beispiel-
bemafliung bemafung

Fahrstreifen
3,25m

Fahrstreifen
3,25m
0,75m A
(0,50 m) ¥

Radweg |

Gehweg

x Schmalstrichmarkierung

unterbrochen (0,12 m Breite,
1,00 m L&énge, 1,00 m Liicke)

Regelungen: e nicht in Regelwerk enthalten
Sonderlésung zur Anwendung unter spezifischen ortlichen Gegebenheiten

Anwendungsbereiche: ¢ Uberfiihrung eines Richtungsradweges in Fahrbahnfiihrung oder in einen Schutzstreifen
zur Verdeutlichung und Akzeptanz der Radverkehrsfiihrung

Hinweise: o der Radverkehr ist deutlich vor der Flihrung auf Fahrbahnniveau (10,00 m bis 20,00 m) ohne
Sichtverdeckungen parallel zum Kraftfahrzeugverkehr zu fiihren
Rampenneigung 4% bis 6%
ein Radweganfang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf
baulich angelegter Radwege andert

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 3.4-3 NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: November 2017 mﬂm;

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG




Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt

Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel

Zeichen 237 StVvO, *
Zeichen 1000-31 StVO

oder

Zeichen 241 StvO, *
Zeichen 1000-31 StVO

oder

Zeichen 240 StVO, = haufigste Anwendung
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 240 StVO,
Zeichen 1012-31 StVO Zeichen 205 StVO Zeichen 138-10 StVO

N N
CLLETO L Lt ¢
NN NN NN N AN NN |
 —

T
Y

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012

auRerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

am Ubergang von aulerorts zu innerorts

bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterlésung 9.5-2
bauliche Ausfliihrung
Einengung auch Uber Markierung denkbar

e es st zu prifen, ob auch von auBerorts kommend der Ubergang mit Zeichen 138-10 StVO
(Radfahrer) /A’; und/oder ein Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
das Verhaltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

Y Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-1 NEUE
F‘I‘ Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 mﬂm;

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG




Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel

Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsgﬂichta =

Zeichen 205 StVO

ggf. Zeichen 1000-31 StVO Zeichen 205 StVO
Zeichen 240 StVO Zeichen 240 StVO,
auch andere Radverkehrs- Zeichen 1012-31 StVO

fuhrungen moglich (siehe 9.5-1)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ auBerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb
am Ubergang von innerorts zu auRerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-8
Ausfiihrung als Markierungslésung

e Einengung auch Uber bauliche Ausfiihrung denkbar A

e esist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein
Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-7 ; NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: November 2017 e mﬂm;

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG



Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Auflosung Zweirichtungsradweg vor Kreisverkehr
Querungsbedarf am Radwegende

Zeichen 240 StVO

(nur bei Benutzungspflicht; auch
andere Radverkehrsfuhrungen
maoglich, siehe 9.5-1)

ggf. Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 310 StVO
Zeichen 205 StvO
Zeichen 215 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5 und 9.5

Auflésung eines Zweirichtungsradweges am Ortsrand vor Kreisverkehr
Lage des Kreisverkehrs innerorts
Fihrung des Radverkehrs Uber die Kreisfahrbahn

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e als Richtwert fur die Fihrung des Radverkehrs im Kreisverkehr werden < 15.000
Kfz/24 h angegeben
¢ bei hoherer Kfz-Belastung sollte eine Fiihrung Uber die Nebenanlagen geprift werden
(siehe Musterblatt 4.5-2)
e fahrdynamische Gestaltung: eine mdglichst breite Insel6ffnung erhdéhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr

Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: 4.5-6 NEUE
Baden-Wdrttemberg Stand: November 2017 fmﬂﬂmﬂri%fgfmr

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

Zeichen 205 StVO Wartelinie fiir den
Radverkehr

Zeichen 240 StVO g Zeichen 240 StVO *
\ Zeichen 1000-31 StVO

—
P ‘_

%

Zeichen 138-10 StVO —@

* Es ist auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 StVO (¢

Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefihrung erforderlich.

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012

am Ubergang von auBerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von benutzungspflichtigen Rad-
und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die raumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-4
damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

e mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselképfen auch in Kombination mit einem mittig
einmindenden Weg mdglich

o fahrdynamische Gestaltung sowie eine moglichst breite Insel6ffnung erhéhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-3 NEUE
Baden-Wadrttemberg Stand: November 2017 ﬁ‘ fw?mﬂm,mfmr

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

Zeichen 1000-31 StVO Wartelinie fiir den
Radverkehr

Zeichen 138-10 StVO

D ”E
S
&

Zeichen 1022-10 StVO

~
~

N
Sy ¢ f v gy

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012

am Ubergang von auRerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von nicht benutzungspflichtigen
Rad- und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die rdumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: o mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-3

damit Mittelinseln geschwindigkeitsddmpfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

e mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselkdpfen auch in Kombination mit einem mittig
einmundenden Weg méglich

o fahrdynamische Gestaltung sowie eine mdglichst breite Insel6ffnung erhdhen die Akzeptanz durch
den Radverkehr

e durch Zeichen 1022-10 @ ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und auf3erorts moglich

Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: 9.5-4 NEUE
Baden-Wdrttemberg Stand: November 2017 [« EHENBWIUTAT

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG



Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

I p— V.

2,00 m

----z-:-g--" (1’50m)

Zeichen 240 StVO

Zeichen 240 StVO .
Zeichen 1012-31 StV
auch andere Radverkehrs- 33; eSS0

fiihrungen méglich (siehe 9.5-1) Zeichen 239 StVO

ggf. Zeichen 1000-31 StVO und Zeichen 1022-10 StVO
(bei Wahlfreiheit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen der Fahrbahn (innerorts) und einseitigem
benutzungspflichtigem Zweirichtungsradweg (aulRerorts) bei hohen Kfz-Verkehrsstarken
(ab ca. 5.000 Kfz/Tag) und mangelndem Platzangebot

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-12
die Aufstellflache ermdglicht ein Queren in zwei Etappen, die Breite der Fahrspur im
Querungsbereich ist méglichst gering zu wahlen, um dort ein kritisches Uberholen des
Radverkehrs zu verhindern

e bei ausreichendem Platzangebot ist die Anlage von zwei Mittelinseln mit mittigem

Abbiegestreifen (> 10,00 m) vorzusehen
auch als Losung zum direkten Linksabbiegen an Knotenpunkten geeignet
Roteinfarbung optional

Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: 9.5-11 NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 ﬁ‘ fw?mﬂﬂfm'f
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RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungebidra

ML: VDS_01 - Sackgasse als durchlassig kennzeichnen

Situation:

Verkehrszeichen sind haufig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden in Folge
dessen von Radfahrenden und zu FuB
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet.

MaBnahme:

Bei Sackgassen besteht die Maglichkeit,
diese fiir FuB- und Radverkehr als
"durchldssig" zu kennzeichnen.
Durchlassig bedeutet in diesem
Zusammenhang, dass Radfahrende und /
oder zu FuB Gehende im Gegensatz zum
Kfz-Verkehr die Sackgasse passieren
kinnen.

Durchlassige Sackgasse In Frankfurt am Main

Angestrebte Wirkung:
@ Kennzeichung der Durchldssigkeit von Sackgassen flr Rad- und FuBverkehr

@ Generelle Verlasslichkeit von Verkehrszeichen fir alle Verkehrsteilnehmenden und dadurch Erreichung einer
héheren Regel-Akzeptanz durch Radfahrende

Hinweise:
Ubliche Mangel an durchlédssigen Sackgassen sind fehlende Bordsteinabsenkungen oder Gefahren und Hindernisse

durch ordnungswidrig abgestellte aber geduldete Pkw. Dies ist im Zuge der Kennzeichnung durchlassiger Sackgassen
Zu prifen.

R o)

VEIST-50 VZ357-51 VZ357-52
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IMRV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungabiiro

ML: 3.4 - Verbot fiir Fahrzeuge aller Art

MaBnahmentyp VVS

Situation:

Verkehrszeichen sind haufig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden in Folge
dessen von Radfahrenden und zu Ful
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet.
Um dem entgegenzuwirken, ist es wichtig,
Verkehrszeichen auch an die Belange des
Rad- und FuBverkehrs anzupassen.

Bei dem Verkehrszeichen VZ 250 - Verbot
filr Fahrzeuge aller Art, sind Radfahrende
von der Nutzung ausgeschlossen, da
Fahrrader als Fahrzeuge gelten.

MaBnahme:

Radverkehr muss bei bestehenden VZ 250
- Verbot fur Fahrzeuge aller Art,
frelgegeben werden.

Dies kann entweder durch Zusatzzeichen
VZ 1022-10 oder durch den Austausch des
VZ 250 - Verbot fur Fahrzeuge aller Art,
durch VZ 260 - Verbot fir Kraftfahrzeuge,
erfolgen.

Angestrebte Wirkung:

@ |egalisierung des Radfahrens auf den
betroffenen Wegen und StraBen.

o Generelle Verlasslichkeit von
Verkehrszeichen far alle
Verkehrsteilnehmenden und dadurch
Erreichung einer hoheren Regel-
Akzeptanz durch Radfahrende.

Hinweise:

Da in der Praxis haufig weitere Nutzungen
wie etwa land- und forstwirtschaftlicher
Verkehr erlaubt sind und dies nur durch
Zusatzzeichen erfolgen kann, wird
empfohlen, den Radverkehr durch den
Austausch des VZ 250 durch VZ 260
freizugeben.

Dadurch kann die Anzahl an Schildern
reduziert werden und es entstehen keine
Probleme mit Lichtraumprofil und
Standfestigkeit der Schilderpfosten,

Weiter ist bei forst- oder landwirtschaftlichen
Wegen durch eine explizite Freigabe des Rad-
verkehrs durch Zusatzzeichen 1022-10 eher
eine Verkehrssicherungspflicht abzuleiten.

0>

frei

Abbildungen: VI 250 -
verbot far Fahrzeuge aller Art +
Zusatzrelchen 1022-10 - Radfahrer frei
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Land- und
forstwirtsch.
Verkehr frei

Abbildungen: VI 280 -
verbot fur Kraftfahrzeige

-

Zusatzreichen 1022-10 - Radfahrer frei
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